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AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL N°1.423.146 - SC (2018/0345514-1)

RELATOR : MINISTRO MARCO AURELIO BELLIZZE
AGRAVANTE : TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS ZAPPELLINI LTDA
ADVOGADOS : GUILHERME SCHARF NETO - SC010083

MARINA MICHELS OURIQUES MACHADO - SC038712
AGRAVADO : ARILDO DE JESUS FERNANDES
ADVOGADOS : JEAN CARLO MEDEIROS DE SOUZA - SC021544

JUAN HENRIQUE RIBEIRO KONDRAS - SC045995

EMENTA

AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL. ACIDENTE DE
TRANSITO. ACAO INDENIZATORIA. 1. COMPROVACAO DA
CULPA. BOLETIM DE OCORRENCIA. PRESUNCAO
RELATIVA.  ACORDAO EM HARMONIA COM A
JURISPRUDENCIA DESTA CORTE. SUMULA 83/STJ. 2.
RESPONSABILIDADE DO PREPOSTO DA EMPRESA.
REEXAME DO CONJUNTO FATICO-PROBATORIO. SUMULA
7 DESTA CORTE. 3. AGRAVO CONHECIDO PARA
CONHECER EM PARTE DO RECURSO ESPECIAL E, NESSA
EXTENSAO, NEGAR-LHE PROVIMENTO.

DECISAO

Tratase de agravo interposto por Transporte Rodoviario de Cargas

Zappellini Ltda. contra decisdo que inadmitiu seu recurso especial.

Na origem, a ac8o indenizatoria gjuizada por Arildo de Jesus Fernandes
em desfavor da agravante foi julgada parcidmente procedente para condenar aré e a
seguradora ao pagamento de danos morais ao autor - em razéo de acidente de transito de
responsabilidade da Zappellini que culminou em lesdes graves e permanentes, com a
perda da visdo direita e do olfato -, bem como ao pagamento de pensdo mensal fixado

em 0,53 salarios minimos mensal.

Contra a sentenca ambas as partes interpuseram apelacdo, a qual foi
parcidmente provida pela Quinta Camara de Direito Civil do Tribunal de Justica de
Santa Catarina, a fim de "condenar aré ao pagamento de indenizacdo por danos estéticos
no vaor de R$ 15.000,00, com a incidéncia dos consectarios legais [...], e incluir na
pensdo mensal o adiciona constitucional de 1/3 de férias; b) dar parcial provimento ao

recurso da ré (Transportadora Zappelini), reduzindo o vaor dos danos morais para R$
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25.000,00 com a aplicacdo dos consectérioslegais' (e-STJ, fl. 707).
O acdrdéo recorrido esta assm ementado (e-STJ, fls. 668-669):

APELACOES CIVEIS. ACAO DE INDENIZACAO
POR DANOS MATERIAIS, MORAIS E ESTETICOS.
ACIDENTE DE TRANSITO. CAMINHAO QUE INVADIU
PARCIALMENTE A PISTA CONTRARIA E COLIDIU
LATERALMENTE COM A VAN QUE VINHA EM SUA MAO
DE DIRECAO. SENTENCA DE PARCIAL PROCEDENCIA.

RECURSO DA RE (TRANSPORTADORA).

ALEGACAO DE ABSOLVICAO DE SEU
PREPOSTO NA ESFERA CRIMINAL. IRRELEVANCIA.
INDEPENDENCIA "DAS ESFERAS CRIMINAL E CIVIL.
IMPROCEDENCIA DA DENUNCIA POR INSUFICIENCIA DE
PROVAS, NOS TERMOS DO ART. 386, VII, DO CPP.
VIABILIDADE DA DISCUSSAO DA CULPABILIDADE NO
JUIZO CIVEL.

REQUERIDA QUE PRETENDE A EXCLUSAO DA
CULPA DO SEU MOTORISTA, COM BASE NO BOLETIM DE
ACIDENTE DE TRANSITO. INVIABILIDADE.

PRESUNCAO RELATIVA DE VERACIDADE DO B.O. QUE
RESTOU DERRUIDA PELO LAUDO PERICIAL, QUE
APONTOU CONTRADICOES NO REFERIDO DOCUMENTO E
CONCLUIU PELA CULPABILIDADE DO CONDUTOR DO
CAMINHAO. INVASAO DA CONTRAMAO DE DIRECAO.
PROVA TESTEMUNHAL |INCAPAZ DE AFASTAR A
CONCLUSAO DO LAUDO. DEVER DE INDENIZAR.

DANO MORAL. QUANTUM MINORADO PARA
FINS DE - ADEQUACAO AOS CRITERIOS DA
PROPORCIONALIDADE E RAZOABILIDADE,
ATENTANDO-SE AOS PARAMETROS DESTA CAMARA.
RECURSO CONHECIDO E PARCIALMENTE PROVIDO.

RECURSO DO AUTOR

DANOS MORAIS E ESTETICOS. CUMULACAO
POSSIVEL. PERDA COMPLETA DA VISAO DO OLHO
DIREITO. CICATRIZES E LIMITACAO NOS MOVIMENTOS
DA FACE. DANOS ESTETICOS COMPROVADOS.

PENSAO MENSAL. INCAPACIDADE
LABORATIVA PARCIAL E PERMANENTE. PERDA TOTAL
DA CAPACIDADE VISUAL DE UM OLHO. PENSAO MENSAL
QUE DEVE SER FIXADA COM BASE NOS RENDIMENTOS
DA VITIMA, A EPOCA DO ACIDENTE, OBSERVANDO-SE O
GRAU DE SUA INCAPACIDADE. SENTENCA MANTIDA NO
PONTO.

PEDIDO DE MAJORACAO DE DANOS MORAIS
PREJUDICADO, DIANTE DA REDUCAO DO VALOR
QUANDO DA ANALISE DO RECURSO DA RE.

HONORARIOS SUCUMBENCIAIS. PLEITO DE
MAJORACAO. DESCABIMENTO. PERCENTUAL FIXADO
COM BASE NO VALOR DA CONDENACAO QUE RESTOU
MAJORADO. VERBA ARBITRADA EM CONSONANCIA COM
O ENTENDIMENTO DESTA CAMARA.
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RECURSO CONHECIDO E PARCIALMENTE
PROVIDO.

Nas razbes do recurso especia interposto com fulcro na alinea a do
permissivo constitucional, a recorrente apontou ofensa ao art. 405 do Cédigo de Processo
Civil de 2015, ao argumento de que "o boletim de ocorréncia descritivo elaborado pela
Policia Rodoviaria Federa logo ap0s o sinistro [...] goza de presuncdo de veracidade,
ante a fé publica das declaracOes prestadas pela autoridade policid" (e-STJ, fl. 718),
devendo ser reconhecida a inexisténcia de culpa do seu preposto pelos danos decorrentes

do acidente.
Contrarrazdes apresentadas (e-STJ, fls. 748-751).
Juizo negativo de admissibilidade (e-STJ, fls. 762-764).
Contraminuta as fls. 780-784 (e-STJ).
Brevemente relatado, decido.
Consignou o acérdéo recorrido (e-STJ, fls. 678-679):

E certo que, sobre o Boletim de Acidente de Transito
recai a presuncdo relativa de veracidade, que, todavia, pode ser
derruida por provas em sentido contrario.

(..-)

No caso, tal presuncdo restou afastada pelo laudo
pericial, produzido na acéo cautelar de producdo antecipada de
provas n. 047.07.001347-7, o qual concluiu que "o acidente ocorreu
pelo fato de que o veiculo caminh&o invadiu a pista de direcdo do
veiculo micro -6nibus, cabendo a responsabilidade do acidente, no
caso, ao condutor do veiculo caminhao”.

Para chegar a essa concluséo, o perito judicial apontou
inimeras contradicdes, observadas na elaboragéo do aludido Boletim
de Acidente de Transito, dentre as quais destacam-se, em sintese, as
seguintes:

1. Os detritos encontrados no acostamento na mao de direcao
do veiculo caminhdo somente poderiam ser carreados pela
acao da chuva ou de vento, do ponto indicado pelo Boletim de
Acidente de Transito, mas extremamente impossivel na
distancia de 43,00 metros.

2. Importa em se frisar que a maior parte dos detritos
posicionavam- se muito préximos entre si, indicando que a
sede do embate foi realmente no local onde estavam
posicionados, e nunca o indicado no Boletim elaborado pela
Policia Rodoviaria Federal. Ainda, se houvesse o carreamento
dos detritos encontrados no acostamento do veiculo caminh&o,
0S mesmos, pela circulacdo de veiculos pelo acostamento,
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deveriam situar-se além do ponto de colisdo indicado pela
Policia Rodoviéria Federal, mas, de formaalguma antes de tal
ponto, como o que foi encontrado no local examinado.

3. N&o existiam marcas de frenagem do veiculo caminhao na
pista de rolamento, como também, no acostamento, onde se
pode observar facilmente que ndo existiu frenagem. Diante
disto, se o impacto tivesse acontecido no ponto indicado no
Boletim de Acidente de Transito, o veiculo caminhdo, no
instante do impacto deveria estar animado com uma
velocidade minima de 90km/h, porém, com essa velocidade
haveria a necessidade de ter sido acionado o sistema de
frenagem logo apds o impacto, devendo o veiculo ter
percorrido toda a disténcia até o repouso com o sistema de
freio acionado, o que ndo foi 0 caso.

Considerando-se, porém, que o veiculo caminhdo, estivesse
animado com uma velocidade de 60 km/h no momento da
colisdo, sem ter havido o acionamento do sistema de
frenagem, o mesmo deveria percorrer uma distancia de
aproximadamente = 70,00 metros, até parar, 0 que €
praticamente o dobro daguela indicada no Boletim de
Acidente.

4. A distancia do ponto de impacto até a parte traseira do
altimo reboque do veiculo caminhdo, pelo Boletim de Acidente
elaborado pela Policia Rodovidria Federal, implica em uma
distancia de 20,00 metros, cuja distancia € o comprimento do
proprio veiculo, o que torna improvédvel a manobra de
posicionar o veiculo paralelo ao bordo do acostamento, se
depois do embate teria que primeiro fazer o sentido diagonal,
para depois, entdo, fazer o sentido retilineo.

Como o veiculo possui 19,60 comprimento, depois da colisio
deveria percorrer o seu. comprimento de forma diagona e,
ainda, uma determinada distancia para poder posiciona-lo de
forma paralela ao acostamento. A distancia percorrida pelo
veiculo caminhdo, do ponto de colisdo ao ponto de repouso
final, segundo o Boletim de Acidente, € igual a duas vezes o
seu comprimento. E impossivel manobrar tal tipo de veiculo,
animado com uma velocidade de viagem, fazendo uma
manobra diagonal e outra retilinea em uma curta distancia,
mesmo porque a velocidade com que o veiculo estava animado
n&o permitia a execucao de tal manobra.

5. De acordo com as fotografias tiradas do local do acidente,
h& uma marca de friccdo posicionada na pista de rolamento,
gue quando do levantamento pericial ndo mais aparecia, tendo
sido completamente apagada, aparecendo somente de forma
muito fraca desde que houvesse uma acurada procura. Por este
fato ndo houve a possibilidade de se determinar cotas de
amarracdo para a referida marca.  Analisando-se,
detalhadamente a referida marca reproduzida pelas fotos,
visualiza-se que ndo se trata de marca de frenagem mas sim
de marca de friccdo de objeto com a pista de rolamento. Tal
marca € de forma diagonal, seguindo da pista de rolamento da
méo de direcdo do veiculo micro- 6nibus para a méo de
direcdo do veiculo caminhdo. Realizando-se o exame do
veiculo micro -6nibus, o qual se encontrava estacionado no
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patio do depdsito de materiais da Construtora Maritima,
verificou-se que houve estouro do pneu dianteiro esquerdo
guando ocorreu a colisdo. Também, observou-se na ponta do
eixo, onde se acopla o rodado, marca de fric ¢do do disco, que
se achava desgastado. Isto pressupde que o pneu do veiculo
micro -6nibus estourou quando houve a colisdo com o veiculo
caminhdo. Apds o estouro do pneu o veiculo micro- Gnibus,
percorreu, entdo a distancia até o seu repouso final,
friccionando o disco do rodado dianteiro esquerdo com a
pavimentacdo asféltica. Este detalhe, por si s6, mostra que o
ponto de colis@o ocorreu na médo de direcdo do veiculo micro-
Onibus, portanto, na contramdo de direcdo do veiculo
caminhdo, sendo, portanto, totalmente oposto do que foi
informado pelo-Boietini de Acidente elaborado pela Policia
Rodoviéria Federal.

6. Concluiu, ainda, o Perito, que a trajetéria apontada como
sendo descrita pelo veiculo caminh&o, no Boletim de Acidente
elaborado pela Policia Rodoviaria, antes e apds a colisdo, ndo
é condizente com os dados coletados pela pericia no local do
acidente. Desta forma, ndo se pode inferir que a
responsabilidade do acidente cabe ao condutor do veiculo
micro -Onibus, face as contradi¢des encontradas na el aborag&o
do Boletim de Acidente de Transito. O ponto de colisdo néo
ocorreu na mao de direcdo do veiculo caminhdo, como
apontado no Boletim de Acidente, mas ocorreu sim, na mao de
direcéo do veiculo micro -6nibus.

Neste mesmo sentido, foram as conclusfes do laudo,
elaborado pelo assistente técnico do requerente da a¢@o cautelar de
producado antecipada de provas de n. 047.07.001347-7.

"Pela andlise e interpretacdo dos vestigios sulcos em
relacdo a posicao, aspecto e localizacdo dos veiculos colidentes e
seus danos, produzidos no momento da colisdo inicial entre os
mesmos, e oriundos do atritamento de pecas metélicas que com o
somatdrio de forcas resultantes da colisdo, tocaram o solo. Dessa
maneira estabelecendo-se uma relacdo de causa e efeito, tais sulcos,
somente poderiam ser resultantes do rodado dianteiro esguerdo do
micro -6nibus, ja que aquela peca apresentava entortamento e o pneu
daquele lado estourado. No momento em que 0 pneu estourou parte
da roda, inevitavelmente, em decorréncia do plano exposto, tocou o0
s0lo no preciso instante do primeiro contacto - inicio do processo de
colisdo. N&o deixando diavidas técnicas que quando da colisdo inicial
0 Micro -6nibus estava transitando em sua mao certa de direcéo".

"Existem marcas de arrastamento de pneus, rodas,
ferragens e qualquer outro material na pista de rolamento, bem como
no acostamento e adjacéncias?

Resposta:  Sim, foram constatadas marcas de
atritamento da roda dianteira esquerda do micro -6nibus, de encontro
ao asfalto, cujas marcas estdo bem visiveis nas imagens fotogréficas
impressas neste trabalho, o que evidencia sem qualquer davida que o
micro -6nibus, quando da colisdo inicial, estava transitando em sua
mao -certa de direcdo." "Qual foi a causa do acidente?

Resposta: A causa do acidente foi em decorréncia do
Caminhdo - Trator, de marca Mercedes Benz, 1938-S, do ano de
2000, de placa MCU-0330 (Lages -SC) de propriedade da firma
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"Transportes Rodoviérios de Cargas Zappellini Ltda", conduzido por
Jodo Antbnio Pereira, ter invadido parcialmente a faixa da méo
-certa de direcéo do micro -6nibus".

Como se pode observar, as conclusbes da pericia
judicial e do' laudo do assistente técnico, desconstituem a presuncéo
"juris tantum” de veracidade do Boletim de Ocorréncia, apontando,
de forma detalhada, as incongruéncias desse documento.

E verdade que a recorrente Zappellini questiona o fato
de que o laudo técnico foi confeccionado 46 dias apds o acidente.
Entretanto, nédo se pode deixar também de reconhecer a brevidade e
auséncia de fundamentacdo daguele Boletim, que se limitou a
justificar a sua conclusdo na existéncia de "fragmentos dos veicul os
envolvidos' e vestigios por eles deixados no local.

Por outro lado, o perito nomeado pelo juizo foi
extremamente minucioso na andlise de todos os fatos e
circunstancias relacionadas a dindmica do acidente, mencionando,
inclusive, leis dafisica, como acéo e reacao e velocidade.

Apesar da modificacdo da situacdo fética do local do
acidente, em decorréncia do lapso temporal decorrido (46 dias), o
perito embasou suas conclusdes com dados concretos, levando-se em
consideracdo, obviamente, a alteragdo dos vestigios com o passar do
tempo.

(-.r)

Cabe esclarecer que o resultado da prova pericial,
expresso no respectivo Laudo estd embasado em leis da fisica. Os
dados coletados no local do acidente retratam perfeitamente em que
condi¢cBes 0 mesmo ocorreu.

Ademais, quando da ocorréncia do acidente, foram
elaboradas fotografias, que preservaram o local, cuja operagdo €
procedimento realizado em todo levantamento pericial para
perpetuacdo de formafiel e minuciosa do fato ocorrido.

Para que um indicio seja eficaz como prova, ndo é so
necessario que ele satisfaca, como elemento de convic¢éo, a l6gica
cientifica, sendo necessario, também, que ele proporcione a certeza
juridica para que .possa servir de base para a formulacdo da
sentenga. Por isso, de forma a atender o que preceituam as regras
processuais e 0s pressupostos legais, os indicios coletados e
apresentados no Laudo Pericial est8o revestidos de forca probante.

Os indicios que poderiam ter influéncia no resultado da
prova pericial foram efetivamente descartados, sendo, portanto,
utilizados somente aqueles que levaram a certeza do resultado, ndo
se considerando os demais vestigios que poderiam ter influéncia com
o resultado do exame".

Constata-se, portanto, que o expert deixou claro que o
tempo decorrido e o alto tr&fego na BR -116 nado teriam o condao de
influenciar no resultado da prova, uma vez que os vestigios deles
decorrentes seriam descartados, sendo tecnicamente avaliados
somente aqueles oriundos do acidente. Salientou, outrossim, que o
resultado do laudo esta embasado em leis da fisica e que os dados
coletados no local do acidente retratam perfeitamente em que
condi¢Bes 0 mesmo ocorreu. Acrescenta que, quando da ocorréncia
do acidente foram tiradas fotografias, que preservaram o local.
Concluiu, assim, que os indicios coletados e apresentados no exame
pericial estdo revestidos de forca probante.
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(...)

A vista dessas consideracdes, embora a prova
testemunhal ndo tenha sido substanciosa a elucidagdo dos fatos,
pode-se concluir que corroborou a pericia judicial, contribuindo para
derruir o boletim de ocorréncia, que somente restou confirmado pelo
policial que o elaborou.

Com €feito, a jurisprudéncia desta Corte firmou-se no sentido de que o
registro de ocorréncia policial lavrado pelo policia, no local do acidente, minutos apos a
ocorréncia do sinistro, gera presuncao relativa acerca dos fatos narrados, se inexistirem
provas em sentido contrario, 0 que ocorreu-no presente caso, baseado especialmente no

laudo pericia e na provatestemunhal.
Nesse sentido:

AGRAVO REGIMENTAL NO AGRAVO EM RECURSO
ESPECIAL. ACAO DE INDENIZACAO POR DANOS
MATERIAIS. ACIDENTE. BOLETIM DE OCORRENCIA.
PRESUNCAO RELATIVA. SUMULA N. 7/STJ. PRECLUSAO.
FALTA DE PREQUESTIONAMENTO. DIVERGENCIA
JURISPRUDENCIAL. BASES FATICAS DISTINTAS.

1. Os documentos publicos tém presuncdo relativa de veracidade,
podendo ser afastada diante do seu teor ou mediante a producéo de
provas em sentido contrario.

2. Incide a Simula n. 7 do STJ se a tese defendida no recurso
especial reclamar a anadlise dos elementos probatérios produzidos ao
longo da demanda.

3. E inadmissivel o recurso especial se o dispositivo legal apontado
como violado ndo fez parte do juizo firmado no acérdao recorrido e
se 0 Tribunal a quo ndo emitiu juizo de valor sobre a tese defendida
no especial (Sumulan. 282/STF).

4. N&o se conhece da divergéncia jurisprudencial quando os julgados
dissidentes tratam de situacfes faticas diversas.

5. Agravo regimental desprovido.

(AgRg no AREsp 363.885/SP, Relator Ministro JOAO OTAVIO DE
NORONHA, DJe 27/11/2015)

AGRAVO REGIMENTAL. ACIDENTE DE TRANSITO.
RESPONSABILIDADE. BOLETIM DE OCORRENCIA.
PRESUNCAO IURIS TANTUM. RECURSO ESPECIAL PELA
ALINEA "C". DISSIDIO NAO CONFIGURADO.

| - O Boletim de Ocorréncia Policial, em regra, ndo gera presuncao
iuris tantum da veracidade dos fatos narrados, uma vez que apenas
consigna as declaragGes unilaterais narradas pelo interessado, sem
atestar que tais afirmacgdes sejam verdadeiras.

Il - Na hip6tese em exame, contudo, a situacéo é diversa, por ter
sido ele elaborado pela Policia Rodoviaria Federal, no local do
acidente, instantes apds a ocorréncia do sinistro, firmando, em
principio, presuncdo relativa acerca dos fatos narrados, se
inexistirem provas em
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sentido contrério, ante a fé publica de que goza a autoridade policial.
Il - Considerando que os precedentes colacionados versam sobre
hip6tese em que o Boletim foi elaborado a partir de informacées
exclusivas da vitima, ndo se prestam tais paradigmas a configuragdo
do

dissidio, dada a diversidade das bases féaticas em que assentadas as
conclusdes dos julgados.

Agravo Regimental improvido.

(AgRg no REsp 773.939/MG, Relator Ministro SIDNEI BENETI,
29/10/2009)

Outrossm, o Tribunal de origem concluiu pela responsabilizacéo do
condutor do veiculo, preposto da ré, ora agravante, consignando que "diante dos
elementos probatdrios coligados, portanto, infere-se que o condutor do caminhdo invadiu
a méo de direcdo do micro-Onibus, restando demonstrada a sua culpabilidade pelo
acidente, o que conduz a obrigacdo de indenizar da sua empregadora (apelante
Zappdllini), nos termos do art. 932, inciso |11, do Codigo Civil pelos danos que sofreu o
autor” (e-STJ, fl. 691).

Rever tal conclusdo esbarrano dbice da Simula 7 desta Corte.
A proposito (sem grifo no original):

AGRAVO INTERNO NO AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL.
RESPONSABILIDADE CIVIL. ACIDENTE DE TRANSITO.
ATROPELAMENTO COM RESULTADO MORTE. ACAO DE
INDENIZACAO POR DANOS MORAIS. VIOLACAO AOS
ARTS. 165, 458 E 535 DO CPC/1973. NAO OCORRENCIA.
RESPONSABILIDADE DO PREPOSTO DA EMPRESA DE
ONIBUS. REVISAO. MATERIA FATICO-PROBATORIA.
SUMULA 7/STJ. DANOS MORAIS. VALOR RAZOAVEL.
RESPONSABILIDADE EXTRACONTRATUAL. JUROS
MORATORIOS. TERMO INICIAL. SUMULA 54/STJ. AGRAVO
NAO PROVIDO.

1. Nao se verifica a alegada violagdo aos arts. 165, 458 e 535 do
CPC/1973, na medida em que a eg. Corte de origem dirimiu,
fundamentadamente, as questdes que Ihe foram submetidas. De fato,
inexiste omissdo no aresto recorrido, porquanto o Tribunal local,
malgrado néo ter acolhido os argumentos suscitados pela recorrente,
manifestou-se expressamente acerca dos temas necessarios a
integral solucéo da lide.

2. O eg. Tribunal de origem, a luz das circunstancias faticas da
causa, concluiu pela configuracdo da responsabilidade do
preposto da empresa de 6nibus pelo acidente de transito que
atingiu a vitima, que veio a ébito em decorréncia da colisdo. A
alteracdo de tais conclusdes demandaria a analise do acervo
fatico-probatério dos autos, o que é vedado pela Sumula 7 do
Superior Tribunal de Justica.
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3. O entendimento do Superior Tribunal de Justica é pacifico no
sentido de que o valor estabelecido pelas instancias ordinérias a
titulo de indenizacéo por danos morais pode ser revisto nas hipéteses
em que a condenacdo se revelar irrisdria ou exorbitante,
distanciando-se dos padrdes de razoabilidade, o que nédo se evidencia
no caso em tela. Isso, porque o valor da indenizacdo por danos
morais, arbitrado em R$ 40.000,00 (quarenta mil reais) para cada
autor, ndo é exorbitante nem desproporcional as peculiaridades do
caso concreto, em que ocorreu a morte do marido e pai dos ora
agravados em decorréncia do acidente de trénsito causado por
preposto da empresa agravante.

4. Na hipétese de responsabilidade extracontratual, os juros de mora
sd0 devidos desde a data do evento danoso, nos termos da Siumula 54
deste Tribunal.

5. Agravo interno ao qual se nega provimento.

(Aglint no AREsp n. 966.070/RJ, Relator Ministro RAUL ARAUJO,
QUARTA TURMA, julgado em 17/8/2017, DJe 8/9/2017).

Ante 0 exposto, conheco do agravo para conhecer em parte do recurso

especid e, nessa extensao, negar-lhe provimento.

Nos termos do art. 85, § 11, do CPC/2015, mgjoro os honorérios para

18% (dezoito por cento) em favor dos advogados da parte recorrida.

Publique-se.

Brasilia, 04 de fevereiro de 2019.

MINISTRO MARCO AURELIO BELLIZZE, Relator



